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Syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora anlaggandet av en ny bussterminal och parkomrade som
kopplar samman resecentrum och Stortorget.
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Inledning

Planprocessen

Planarbetet paborjades efter den 2 maj 2011, darmed féljer detaljplanen den nya Plan- och
bygglagen 2010:900 med de andringar som tradde i kraft 2 januari 2015. Detaljplanen féljer
Boverkets foreskrifter och allmanna rad BFS 2020:5 och 2020:6. Da planarbetet ar paborjat efter
1 januari 2022 sa foljs BFS 2020:8 om digitala planbeskrivningar.

Laga kraft
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Figur 1: Planprocessen

| detaljplanen ges en samlad bild av markanvandningen och hur miljén ar tankt att férandras
eller bevaras. Under plansamradet ges berorda méjlighet att lamna synpunkter pa forslaget.
Darefter sker en bearbetning av planforslaget som sedan stalls ut for granskning. Om
synpunkter Idamnas, ska dessa redovisas och berérda underrattas innan planen antas. Efter
antagandet har "ej tillgodosedda sakagare” mojlighet att éverklaga detaljplanen innan den kan
vinna laga kraft.

Bakgrund

Kommunstyrelsen beslutade den 29 mars 2023 (§76), att ge Samhallsbyggnadsforvaltningen
planuppdrag for det 9 hektar stora omradet som benamns "Triangelomradet". Det omfattar
stora delar av centrala Katrineholm. Omradet har varit utpekat som utvecklingsomrade sedan
2014 i den tidigare 6versiktsplanen "Oversiktsplan 2030 - del staden”. Mellan 2023 och 2024
arbetades ett kvalitetsprogram fram for hela Triangelomrddet. Triangelomradet har ett
strategiskt lage med narhet till bade centrum, kollektivtrafik och service. Det finns goda
forutsattningar att utveckla omradet med en blandning av bostader, verksamheter och offentliga
miljéer. Kommunstyrelsen fick den 26 mars 2025 information om delplanuppdraget for
bussterminal och park.

Plandata

Lage och areal

Planomradet omfattar cirka 12 000 kvadratmeter och ar beldget i centrala Katrineholm i direkt
anslutning till tagstationen i norr och Stortorget i soder. Laget ar av stor betydelse for att knyta
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samman dessa tva malpunkter. Narheten mellan bussterminalen och tagstationen ar central da
byte mellan olika fardmedel ska vara enkelt och smidigt.

Figur 2: Planomradet markerat i rott
Markagarférhallanden

Planomradet omfattar del av fastigheterna Sandbéacken 3:1 som ags av Katrineholms kommun
och del av fastigheten Katrineholm 4:1 som ags av Trafikverket. Detaljplanen foranleder inte
nagra forandringar i fastighetsindelningen.
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Tidigare stallningstaganden

Kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslutade 2023-03-29 (§76) att ge Samhallsbyggnadsfoérvaltningen i uppdrag
att uppratta en ny detaljplan for Triangeln, Sandbacken 3:1 m.fl., Katrineholms kommun, i syfte
att planlagga fér verksamheter och bostader.

Oversiktsplan

| Katrineholms kommuns 6versiktsplan, Framtidsplan 2050, beskrivs det att Katrineholms stad
planerar sin framtida tillvaxt framst genom fortatning inom den befintliga stadsstrukturen samt
genom utveckling av attraktiva boendemiljéer i stadsnara noder. Fortatningen ska ske pd redan
ianspraktagen mark eller pa mark med ldga biologiska och rekreativa varden, med sarskilt fokus
pa centrumnara lagen och omraden med god tillgang till kollektivtrafik.

| 6versiktsplanen ar planomradet utpekat som utvecklingsomrade for mangfunktionell
bebyggelse med tathetskategori 3, 60+ bostader per hektar. | dversiktsplanen beskrivs hela
Triangelomradet som féljande:

Omradet ska utgéras av blandad bebyggelse i olika form och héjder, bostadstyper och funktioner. Hdr
skapas méjligheter for bostdder, samhdllsservice, métesplatser och arbetstillféllen i ndrhet till centrum
och resecentrum. Omrddet har potential att bli en férlingning av dagens centrum, men dven att vara
en brygga mellan en mer aktiv stadskdrna och mer renodlade bostadsomraden. Omrddets ldge vid
stadens entré till centrum gor det optimalt for att tillskapa ett hégre landmdrke. Gronstrukturen ska
stdrkas och kopplingar fér gaende och cyklister forbdttras, en ny gangbro 6ver jdrnvigen skulle skapa
en koppling till parkeringsméjligheter pd norra sidan. Parkeringar kan dven effektiviseras och
kombineras med andra funktioner i mobilitetshus. Bussterminalens ldge och omfattning ska ses éver,
utformningen av platsen mellan stortorget och resecentrum dr viktig for det férsta métet av
Katrineholm fran taget. Omradet ligger inom riksintresse fér kulturmiljé och vid utformning av
omrddet och tillkommande bebyggelse ska sdrskild hédnsyn tas. Omradet ligger éven i nérhet till
jérnvégen med transporter av farligt gods vilket medfér att risk- och bullersituationen behéver utredas.
Inom omradet behéver dven férorenad mark utredas vidare

Planforslaget 6verensstammer med intentionerna i Katrineholm kommuns 6versiktsplan,
Framtidsplan 2050.
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Figur 3: Planomradet markerat med rott. Skrafferad yta visar utpekat utvecklingsomrade enligt
oversiktsplanen. Gronstraket i gront |6per i nord-sydlig riktning.

Klimatstrategi

Katrineholms kommuns klimatstrategi for 2026-2030 antogs av kommunfullmaktige 15
december 2025. Det 6vergripande malet ar att Katrineholm ska bli en klimatpositiv kommun till
ar 2045.

| syfte att minska klimatpdverkan pekar strategin ut fyra fokusomraden: hallbara resor och
transporter, hdllbara energisystem, hallbar konsumtion samt klimatsmart bebyggelse och
markanvandning. Kommunen ska motverka urbana varmedar, verka for 30 procents
krontackning i tatorterna samt sakerstalla beredskap for skogsbrander och varmebdljor.

En central ambition i strategin ar att forandra resmonster sa att fler resor goérs med
kollektivtrafik, cykel och till fots. Planeringen ska utformas sa att olika trafikslag kompletterar
varandra och bildar en helhet samt att infrastrukturen utvecklas pa ett satt som gor det rationellt
och tryggt for invanarna att resa hallbart. Detaljplanen utgor ett led i arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken i Katrineholm sa att fler invanare ges mojlighet att resa hallbart.

Gronplan

Enligt gallande gronplan for Katrineholms kommun, antagen 2018-12-17, ingar planomradet i det
omrade som bendmns Stadskdrnan med centrum, norr och de tata delarna av oster. Grénplanen
framhaller att Katrineholms centrala delar innehadller flera parker som utgor viktiga métesplatser
och rekreationsomrdden och som bidrar till stadens identitet som tradgardsstad. Bland de
atgarder som lyfts fram aterfinns starkta grona strak, forbattrade rekreativa och ekologiska
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funktioner i stadskarnan samt utvecklad stadsodling. Detaljplanen foljer grénplanens intentioner
genom att mojliggdra dkad gronska i centrala Katrineholm.

Detaljplan

Inom planomradet galler idag delar av tre detaljplaner, "0483-P88-31 - Stortorget, Pionen MM",
"0483-P81-13 - Fabriksgatan-Kungsgatan" och "0483-P94-7 - Katrineholms 4:1 mfl". De befintliga
planerna tillater, Bussterminal, Jarnvagstrafik, Park samt Gata enligt bilden nedan.
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Figur 4: Planomradet markerat i rott, plangranser i blatt.

Nar den nya detaljplanen far laga kraft upphavs delar av de tre gallande planerna.

Riksintresse

Planomradet ligger inom riksintresset for kulturmiljévarden Katrineholm (D28), vilket omfattar en
storre del av stadens centrala delar. For att sakerstalla att riksintresset inte paverkas negativt har
sex sarskilt viktiga aspekter identifierats som bor beaktas i planeringen. Utdver dessa punkter
kan aven andra faktorer vara relevanta for att varna riksintresset.

e Grundlaggande stadsplanestrukturer fran etablerings- och blomstringstiden ska
bibehallas men kan kompletteras om kulturhistoriska varden beaktas.

e Jarnvagstrafik genom samhallet vidmakthalls.

e Centrala kommunala funktioner bér kvarligga i samhallet och handel i centrum ska ges
forutsattningar att leva vidare.

e Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse underhalls kontinuerligt sa att manniskor kan bo
kvar och nyttja denna.

e Industrikvarter ges forutsattningar att kunna bibehalla sin utformning.

e Tradalléer vardas och bibehdlls.
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Miljobedomning

En undersékning om betydande miljopdverkan har genomforts. Lansstyrelsen delar kommunens

beddmning att det inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan om detaljplanen

genomfors. Detaljplanen bedéms vara forenlig med miljobalkens bestammelser fér hushalining

med mark- och vattenomraden, och miljokvalitetsnormer bedéms inte 6verskridas inom
planomradet.

Kvalitetsprogram

| samband med att férvaltningen fick ett planuppdrag for hela Triangelomradet inleddes arbetet

med att ta fram ett kvalitetsprogram. Programmet ar avsett att fungera som ett levande
dokument som binder samman de olika etapperna i utvecklingen. Under framtagandet av

programmet holls flera workshops med olika intressenter.
10
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Figur 5: Urklipp fran kvalitetsprogrammet som visar forslag till struktur

Kvalitetsprogrammet for Triangelkvarteren beskriver en vision for att omvandla en av stadens
mest centrala platser. Omradet kring Triangeln, som idag framst bestar av parkeringsytor och
nagra byggnader, ska utvecklas till en modern och hallbar stadsdel som lyfter fram smastadens

kvaliteter. Visionen omfattar bland annat integration av gang-, cykel- och kollektivtrafik,

skapandet av gronytor for klimatanpassning samt en blandning av bostader och verksamheter.
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Figur 6: Urklipp fran kvalitetsprogrammet som visar forslag till struktur i 3D

Byggnaderna, daribland ett nytt hotell och ett mobilitetshus, ska ha en flexibel utformning och
bidra till en trygg och attraktiv stadsmiljo. Triangelkvarteren ska ocksa ge staden en tydlig visuell
identitet, synlig for tagresenarer och utformas med hoga arkitektoniska ambitioner. Visionen
inkluderar aven integration av ny teknik for energieffektivitet och lokal energiproduktion.
Sammanfattningsvis syftar programmet till att skapa en stadsdel med fokus pa klimatpositiva
|6sningar, hallbar mobilitet och en trivsam livsmiljo for bade invanare och besokare.

Utdver de overgripande malsattningarna foreslas det i kvalitetsprogrammet att flytta
bussterminalen dsterut ca 100 meter och anlagga en park framfor det nya huset pa stortorget.

> RN e ., 2

Stortorget

Figur 7: Urklipp fran kvalitetsprogrammet som visar forslag till struktur for bussterminal och
park.
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Forutsattningar

Platsens historia

Katrineholms jarnvagsstation invigdes 1862 i samband med sédra stambanans tillkomst. Det var
dock forst nar 6stra stambanan kopplades pa 1866 som staden fick sin snabba tillvaxt. Da staden
vuxit fram ur jarnvagen tillhér planomradet en av de tidigast bebyggda platserna i Katrineholm.
Platsen har forandrats vid flera tillfallen. Under mitten av 1900-talet nyttjades omradet for
industriernas jarnvagsspar dar godsmagasinet hade spar for av- och palastning av gods.

Figur 8: Aldre ortofoto som visar planomréadet

Under 1970-talet minskade jarnvagens behov av utrymme och stora delar av omradet
omvandlades till parkeringsytor.

—= ARGl - W, 2

Figur 9: Aldre ortofoto som visar planomré&det
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Ar 1996 genomfordes ytterligare en omvandling da bussterminalen flyttades till sin nuvarande
placering, gdngbron odver spdren revs och ersattes med Lovatunneln samt godsmagasinets spar
avvecklades. Sedan dess har inga storre férandringar genomforts. Mindre atgarder har dock
utforts, bland annat har ett cykelgarage tillkommit och kommunen har anlagt staket och buskage
langs Fabriksgatan for att minska obehorig passage 6ver kérbanan.

Fornlamningar

Inom planomradet har inga fornlamningar patraffats. Om fornlamningar patraffas i samband
med exploatering foreligger anmalningsplikt enligt kulturmiljélagen.

Kulturmiljévarden

En kulturmiljéutredning har tagits fram for hela Triangelomradet. Triangeln ligger centralt inom
riksintresseomradet for kulturmiljévard i Katrineholm (D28). Omradet har haft stor betydelse for
stadens industriella utveckling, bland annat genom Fredrikssons snickerifabrik som etablerades
pa 1870-talet i nara anslutning till jarnvagen. Under mitten av 1900-talet avvecklades
industriverksamheten successivt och kvarteret genomgick omfattande rivningar under 1960- och
1970-talen da storre delen av den aldre bebyggelsen ersattes av parkering och modern
handelsbebyggelse.

Laget ar mycket exponerat med tydliga visuella samband till flera av stadens mest framtradande
kulturhistoriska byggnader daribland jarnvagsstationen, posthuset, Sérmlands sparbank,
vattentornet och Framtiden. Katrineholms riksintressestatus grundar sig pa att stadens
utvecklingsskeden fran jarnvagens etablering pa 1860-talet till mitten av 1900-talet fortfarande ar
val lasbara. Detta marks i den bevarade rutnatsplanen, den smaskaliga bebyggelsestrukturen och
de offentliga byggnadernas framtradande roll i stadsbilden.

Det aktuella planomradet ligger inom ett omrade som bedéms som kansligt for ny bebyggelse.
Vid ny byggnation och omvandling av platsen ska darfor sarskild hansyn tas till de
kulturhistoriska vardena i omgivningen.

Naturvarden

Planomradet utgors idag av nastan enbart asfalterad yta. Inom omradet finns flera trad samt en
plantering i anslutning till 6ppningen av Lévatunneln. Langs mitten av Fabriksgatan I16per en
tradrad i en smal mittrefug som separerar korfalten. Refugen har begransad bredd langs en stor
del av strackan vilket bedoms ge otillrackliga forutsattningar for traden. Framfor Godsmagasinets
huvudentré finns tva storre planteringsytor.

| ett storre perspektiv ingdr planomradet i Katrineholms centrala gronstrak som I6per éster om
Stortorget och korsar Fabriksgatan. Straket fyller en viktig ekologisk funktion genom att verka
som spridningskorridor for djur och vaxter samt knyta samman innerstadens gronytor med
naturomraden utanfér staden.

Geoteknik

En geoteknisk undersékning har tagits fram for hela Triangelomradet. Av undersékningen
framgar det att marken inom omradet domineras av postglacial lera med ett jorddjup som
varierar mellan cirka 3 och 10 meter. Overst finns fylining med en méaktighet p& ungefar 0,4 till 5
meter, huvudsakligen bestaende av grusig sand med inslag av byggrester. Under fyllningen
férekommer naturligt lagrade jordar i form av lera, silt och sand i varierande lagerféljd. Leran har
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generellt 13g till medelhog hallfasthet medan sanden ar |6st lagrad, vilket innebar att marken i sin
helhet ar sattningskanslig. Grundvattnet ligger pa cirka 1,3 till 3,1 meters djup under markytan
men nivan kan variera beroende pa vader och arstid.

Eftersom marken ar mjuk och innehaller fylining som kan variera i tjocklek finns en risk for
sattningar vid byggnation. Det rekommenderas darfor att byggnader grundlaggs med palar som
fors ned till fastare mark, vanligtvis pa 5 till 10 meters djup. Om man istéllet vill bygga med en
enklare grundlaggning kravs ytterligare undersokningar for att sakerstalla att marken klarar
belastningen.

Nar marken belastas av storre byggnader kan den bade sjunka direkt och fortsatta satta sig éver
tid. Leran klarar en viss belastning, men om den dverskrids dkar risken for stdrre sattningar.
Palning minskar denna risk och ger en stabilare grund. Om andra metoder anvands maste
markens stabilitet noggrant kontrolleras.

Miljoteknik
For att sakerstalla markens lamplighet har en éversiktlig markundersékning utforts. Inom
planomradet har tva provtagningspunkter analyserats avseende féroreningar av metaller samt

polyaromatiska, aromatiska och alifatiska kolvaten. Uppmatta varden i bada punkterna uppfyller
riktvardena for kanslig markanvandning.

Pa historiska ortofoton fran 1960 gar det att utlasa att den vastra delen av planomradet tidigare
anvandes for parkering och plantering medan den &stra delen utgjordes av banvall. Pa ortofoton
fran 1975 &r hela platsen asfalterad och anvands for parkering. Ar 1996 byggdes platsen om till
sitt nuvarande utseende. Utifran de historiska ortofotona och genomférda markundersékningar
gér kommunen beddémningen att marken ar lamplig for detaljplanens andamal.
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Figur 10: Oversta bilden visar planomradet markerat i rétt 1960. Nedre bilden visar planomradet
markerat i rott 1975.

Markradon

Matningar fran den geotekniska utredningen visar att radonhalterna i marken ar pa nivder som
innebar att omradet klassas som normalrisk till hogrisk.

Gator och trafik

Bilvagar

Fabriksgatan passerar genom planomradets sddra del och &r en hart trafikerad gata med cirka
7400 fordon per dygn. En stor del av trafiken utgors av genomfartstrafik utan malpunkt i de
centrala delarna av Katrineholm. Langs gatan [6per en mittrefug med planteringar, vars
begransade bredd skapar svarigheter vid skotsel samt hindrar tradens utveckling da jordvolymen
ar begransad.
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Gang- och cykelvagar

Inom planomradet finns flera gdngvagar som sammanlankar strak inom och utanfér omradet.
Det finns aven ett cykelgarage inom planomradet som i dagslaget har full belaggning. Daremot
rader brist pa cykelvagar inom omradet och det saknas framforallt en cykelvag som mojliggor
passage genom omradet.
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Figur 11: Cykelvagar markerat i blatt
Kollektivtrafik

| planomradets vastra del finns bussterminalen med fyra hallplatsldgen varav ett ar avsett enbart
for avstigande samt charterbussar som trafikerar terminalen nastan dagligen. Pa 6vriga tre
hallplatslagen trafikerar landsbygdstrafik och stadstrafik. Samtliga busslinjer i Katrineholms
kommun stannar pa bussterminalen. Under vissa timmar ar terminalen hart belastad, framférallt
kring kl. 8 och 17 da alla busslinjer ska in till omradet under nastan samma tidsperiod. Manga
bussar reglerar aven tid inne pa terminalen.

Figur 12: Nuvarande bussterminal
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Bussterminalen har brister vad galler tillganglighet, framférallt for rérelsehindrade personer.

Figur 13: Nuvarande bussterminal

Att byta buss inom terminalen kan upplevas som forvirrande da det ar otydligt vilka strak som
bor anvandas. Detta leder till att resenarer ror sig 6ver terminalens kérbanor vilket skapar en
trafikfara och risk for olycka. Plattformarna ar dessutom smala vilket kan skapa osakra
situationer nar manga personer vantar pa bussar.

Kopplingen mellan bussterminalen och tagstationen ar god da ett av hallplatslagena delar
plattform med spar 5. Kopplingen mellan bussterminalen och Stortorget ar daremot otydlig. For
att forflytta sig mellan Stortorget och bussterminalen maste man passera Fabriksgatan via en av
tva 6vergangar eller genom Lévatunneln. Bade visuellt och strakmassigt ar bussterminalen
separerad fran centrum, vilket forstarks av mittrefugen samt det staket och buskage som
tillkommit for att minska obehorig passage 6ver Fabriksgatan.
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Figur 14: Barriarer i nuvarande bussterminal

Parkering

| planomradets o6stra del finns i dagslaget cirka 40 parkeringsplatser. For nagra ar sedan
reglerade kommunen om parkeringstiden fran 4 timmar till 30 minuter. Parkeringsplatserna
anvands framst fér hamtning och lamning vid resecentrum samt for kortare drenden i centrum
och ar som mest belastade nar flera tdg ankommer och avgar under en kort period. Fordonen ar
enbart pa platsen en kort stund och foraren sitter oftast kvar i bilen. | nara anslutning finns
ytterligare parkeringsplatser. Det finns aven mojlighet till hamtning och Iamning av resenarer
som ska resa till eller fran resecentrum pa norra sidan. Inom planomradet finns det mojlighet att
parkera sin cykel. | cykelgaraget finns det 51 platser, varav alla ar uthyrda. Inom planomradet
finns det dven ca 150 cykelparkeringar utan tak. | ndra anslutning till planomradet finns det
ytterligare cykelparkeringar som till viss del anvands av de som ska till resecentrum.
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Figur 15: Cykelgarage pa platsen

Storningar och risker

Omgivningsbuller

Planomradet ar hart utsatt for buller, framforallt fran tagsparen men aven fran Fabriksgatan.
Varken parken eller bussterminalen ar ytor dar manniskor vistas under langre tid och inga
bulleratgarder kravs for att planen ska kunna genomféras. Tillskapandet av grénska, trad och
planteringar kan bidra till att det upplevda bullret fran tagtrafiken mot Stortorget minskar.
Paverkan pa omkringliggande bebyggelse bedoms inte férsamras jamfort med dagslaget om
planforslaget genomfoérs. Avstandet mellan narmaste bostad och bussterminalen kommer att
vara detsamma som idag.

Oversvamningar

Platsen bestar av en lagpunkt. Marknivaer kommer att forandras i samband med byggnation.
Enligt kommunens 6versiktliga skyfallsanalys sa blir ett mindre omrade 6versvammat med
ungefar 20 cm vatten vid ett 100-arsregn. Vid projektering av bussterminalen ar det viktigt att
hojdsatta platsen sa att vattnet vid skyfall kan rinna bort och inte éversvammar platser som inte
klarar av det. Parken kommer att anldggas pa en yta som idag ar nastan helt hardgjord, darfor
kommer infiltrationen férbattras.

Risk for olyckor med farligt gods

Planomradet ligger i direkt anslutning till Vastra och Sodra stambanan, tva av Sveriges mest
trafikerade jarnvagar. Banan trafikeras dagligen av bade persontdg och godstag, varav en del
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transporterar farligt gods. En riskutredning har tagits fram. Berakningarna visar att
individrisknivaerna ar laga redan fran 8 meters avstand fran narmaste sparmitt, och att
samhallsrisken for omrddet som helhet ligger pa en acceptabelt 1dg niva. En bidragande orsak till
detta ar att godstrafiken ar fordelad pa flera spar med varierande avstand till planerad
bebyggelse. Bussterminalen kommer fortsatt att ligga lika nara jarnvagen som den gor idag.
Darmed férandras inte risken for bussterminalen. Parken kommer att ligga 10 meter fran
narmaste sparmitt. Da parken bedéms utgora ett komplement till perrongen dar man vantar
kortare perioder sa berédknas risken inte 6ka namnvart fran dagens anvandning och risken ar
darmed acceptabel enligt den framtagna riskutredningen. Inga byggnader uppfors inom
planomradet. Inom planomradet tilldts andra byggnadsverk sdasom vaderskydd och liknande
uppforas.
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Planforslag

Bebyggelse

Inga byggnader kommer att uppforas inom planomradet. Byggnadsverk som exempelvis
vaderskydd ar dock tillatna att uppféra och kommer att uppfoéras i samband med att forslaget
genomfors.

En trafik- och landskapsutredning har tagits fram for planomradet. | utredningens foérslag delas
planomradet in i tre zoner med olika karaktar. | vaster skapas en lugnare parkmiljé med plats for
vistelse. | mitten finns en parkeringsslinga och angoéringsytor for taxi. | 6ster placeras
bussterminalen med sex hallplatslagen.

Parkmilié

Stadsliv

Trafikhubb

Figur 16: Zonuppdelning for planomradet

Fabriksgatan I6per genom hela planomradet och foreslas utvecklas till en mer stadslik gata.
Mittrefugen tas bort och antalet passager utdkas. Gatan behaller sin funktion for biltrafik och
kollektivtrafik men ger samtidigt mer utrymme at gaende och cyklister. Féreslagen gang- och
cykelvag ligger precis soder om planomradet.

Figur 17: Bussterminal och park

Bussterminal

Ett forslag pa ny bussterminal har tagits fram. Pa ostra delen av planomradet planeras den nya
bussterminalen. Den nya bussterminalen far totalt sex hallplatslagen fordelade pa en gemensam
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plattformsd, med tre lagen pa norra sidan och tre pa sddra. Terminalomradet &r enkelriktat med
infart pa vastra sidan och utfart pa éstra sidan. Bussar i bada riktningar kan anvanda infarten for
att angora den norra delen av terminalen. Fér angdring av den sédra delen av terminalen kravs
att bussarna fardas i 6st-vastlig riktning. Bussar som kommer fran vast-ostlig riktning behover
darfor anvanda cirkulationsplatsen for att angdra den soédra delen av terminalen.

Hallplatslagena ar utformade i en sagtandslosning, vilket innebdar att bussarna staller upp sig i
vinkel mot plattformen i stallet for parallellt. Det gor att varje buss kan mandvrera in och ut utan
att behéva vanta pa andra fordon, och att fler lagen ryms pa en kortare stracka. Tva av lagena ar
dimensionerade for ledbuss med en plattformslangd pa ungefar 20 meter, ett pa varje sida.
Ovriga fyra lagen &ar anpassade for boggibuss.

For att bussterminalen ska fa plats behover Fabriksgatan smalnas av nagot. Den befintliga
mittrefugen med tradraden tas bort. En skyddsremsa mellan gang- och cykelvag i séder foreslas
uppféras dar trad kan planteras istallet.

Norr om terminalen féreslas en skyddsremsa mellan bussterminalen och gang- och cykelbanan
for att 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter. Plattformens yttersta kant, dar bussarnas
svepyta kan na ut, markeras med avvikande belaggning och taktila varningsplattor och ar inte
avsedd som vantyta for resenarer.

Boggibuss ﬁ

Bef. infart stangs

Skyddsremsa

%) -
Lévatunneln Pedbiee = )

Figur 18: Bussterminal
Reglerplatser
Inom utredningsomradet har mojliga platser for tidsreglering av busstrafiken undersokts.

Eftersom utrymmet inom omradet ar begransat har endast ytan norr om bussterminalen
beddémts som lamplig for andamalet. | den alternativa utformningen placeras tva reglerplatser i
en ficka norr om kdrbanan. Bussarna angor platserna vasterifran for att undvika motriktad trafik
pa platsen.

Norr om reglerplatserna foreslas en skyddsremsa mot gang- och cykelbanan. Problemet ar att
reglerplatserna tillsammans med skyddsremsan inte far plats utan att inkrakta pa befintlig gang-
och cykelbana, vars bredd pa strackan blir som minst 1,6 meter, vilket understiger det
rekommenderade mattet pa tre meter.
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Eftersom bussarna angor vasterifran vetter dérrarna ut mot bussterminalens kérbana. Det
innebar att forarna inte bér ldmna bussen under reglertiden och att platserna inte kan anvandas
for av- eller pastigning. Reglerplatserna lampar sig darfoér bara for kortare uppehall.

Om reglerplatserna ska byggas ut rekommenderas att en samlad dversyn gors av hela strackan
norr om bussterminalen med hansyn till gdng- och cykelbana, cykelparkering, cykelgarage och
befintlig tradplantering.

Yta tas fran bef.
svang i GC-bana

Reglerplatser ﬁ

Figur 19: Reglerplatser

Service

Bussterminalen kommer att mojliggéra en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken i kommunen.

Verksamheter

Inga verksamheter planeras pa platsen.

Allman plats

Vagar, gator och parkering
Bilvag

Fabriksgatan behalls som en gata med god framkomlighet for motorfordon. Den befintliga
mittrefugen med tradraden tas bort, vilket dppnar upp kérbanan och skapar plats for andra
funktioner. Det foreslas fler hastighetssakrade passager 6ver gatan, vilket innebar att
fordonstrafiken haller en lagre hastighet langs strackan.

Infarten till bussterminalen och parkeringsslingan sker fran Fabriksgatan. Utfarten fran
bussterminalen ar placerad vid den befintliga cirkulationsplatsen som behdéver goras delvis
overkorningsbar for att bussarna ska kunna mandévrera ut pa ett smidigt satt.

Langs Fabriksgatan foreslas langsgaende parkeringsplatser i indragna fickor fran kérbanan. Det
forbattrar sikten vid passagerna och minskar risken att parkerade bilar skymmer sikten for
gaende och cyklister som ska korsa gatan. Utformningen med indragna fickor innebar ocksa att
parkeringen kan placeras nagot narmare passagerna an vad som annars hade varit mojligt.

Gang- och cykelvagar
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| forslaget tillkommer totalt fem passager éver Fabriksgatan, varav tre ar kombinerade gang- och
cykelpassager och tva ar enbart for gdende. Passagerna placeras utmed hela strackan for att
skapa naturliga och tydliga korsningspunkter mellan centrum och bussterminalen.

Den vastligaste passagen ar en gang- och cykelpassage som leder in i parkomradet. Inne i parken
ar tanken att cyklister leder sina cyklar och parkerar dem innan de fortsatter till fots.

Oster om parken finns ytterligare en gang- och cykelpassage som leder till den nya
cykelparkeringen innanfor parkeringsslingan. Darifran fortsatter gdngytan fram till tdgperrongen,
med en gangpassage over parkeringsslingan. Over bussterminalen féreslas tvd passager. Den
vastra ar en kombinerad gang- och cykelpassage som leder cyklister vidare till cykelgaraget,
medan den Ostra ar en gangpassage som kopplar fotgangare till hallplatslagena och
tadgperrongen norr om sparen. Gang- och cykelbanan norr om bussterminalen féreslas breddas i
och med den nya utformningen. Mellan gang- och cykelbanan och bussarnas kérbana placeras
en skyddsremsa for att tydligt skilja oskyddade trafikanter fran busstrafiken. Langs Fabriksgatans
sodra sida sakerstalls att utrymme finns fér en framtida gang- och cykelbana, med méjlighet till
en gronremsa mellan gata och gang- och cykelvag om utrymmet tillater.

Rundslinga och parkering

| anslutning till den nya bussterminalen och parken foéreslas en enkelriktad rundslinga for
personbilar och taxi. Slingan har infart fran Fabriksgatan i 6ster och utfart i vaster, vilket innebar
att bussar och personbilar ror sig i samma riktning pa den gemensamma korytan. En
gangpassage foreslas ocksa 6ver slingan for att sakerstalla en trygg och tydlig koppling for
fotgangare mellan Katrineholms centrum och stationen.

Inom slingan placeras tre parkeringsplatser fér hamta och 1damna, varav en ar avsedd for
rorelsehindrade, samt tre platser for taxi norr om 6ppningen till Lévatunneln. Utdver dessa
foreslas ytterligare fem hamta och lamna-platser langs Fabriksgatan norr om kérbanan. Pa
platsen dar bussterminalen byggs ar det idag ca 40 parkeringsplatser som kommer att forsvinna.

| och med att den nya bussterminalen anlaggs behdéver en del av den befintliga cykelparkeringen
i omradet tas bort. De cirka 70 cykelplatser som i dag finns pa en refugyta soder om
parkeringshuset for cykel foérsvinner nar bussterminalen tar den ytan i ansprak. For att
kompensera for detta tillkommer ny cykelparkering pa tva platser inom omradet. Innanfoér den
nya parkeringsslingan och inne i det nya parkomradet mojliggérs 73 nya cykelplatser vilket i stort
sett motsvarar det antal som férsvinner.

Det befintliga cykelgaraget med sina 51 platser berors inte av forslaget. Samtliga platser i
cykelhuset ar i dagslaget uthyrda. Planen majliggdr en utbyggnad av befintligt cykelgarage.

Park

Parken kommer placeras mellan Stortorget, Bussterminalen, resecentrum och Godsmagasinet.
Darmed knyter den ihop viktiga platser med varandra. Parken bidrar med grénska i ett annars
hardgjort omrade. | det har skedet finns det inga konkreta planer pa hur platsen ska utformas,
istallet har det tagits fram sex gestaltningsprinciper som ska vara vagledande vid projektering av
parken.

1. Parken ska innehalla funktioner som orienteringsbara gangar, cykelparkering, ytor for olika
malgrupper (for aktivitet och vila) och bidra med ekosystemtjanster.

2. Ska uttrycka ett tydligt koncept.

3. Ska utformas i en modern stil.
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4. Ska skapa kontrast mot den hardgjorda omgivningen med vaxtmaterial.
5. Utrustning ska ha en hdllbar och robust utformning.
6. Skalan och rumsligheten kan forstarkas med inslag av stérre element.

Parkens avgransning ska inte vara exakt utan gronska ska kunna éverga till narliggande ytor i
resecentrum. Genom att tillféra trad och grénska i de hardgjorda delarna av omradet,
exempelvis vid bussterminalen, kan platsen fa en mjukare karaktar. Inslag av gronska bidrar
samtidigt till att hantera dagvatten, skapa battre vistelsemiljéer och géra omradet mer trivsamt
att réra sig genom.

Figur 21: Visionsbild for parkomradet
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Dagvattenhantering

Planomradet ligger inom verksamhetsomrade for dagvatten. | dagslaget ar nastan hela
planomradet hardgjort men i och med detaljplanens genomférande minskar andelen hardgjorda
ytor. Vid detaljprojektering ska hansyn tas till att utforma lI6sningar som omhandertar och renar
mer dagvatten an i dagslaget.

Tillganglighet

| samband med byggnation ska platsen tillganglighetsanpassas sé att manniskor med
funktionshinder kan anvanda och vistas pa platsen.

Teknisk forsorjning

El
| narheten av planomradet finns elledningar. Vid behov av att ansluta exempelvis
realtidsdisplayer for kollektivtrafik finns mojlighet att ansluta till befintliga ledningar.

Dricksvatten och spillvatten

Planomradet ligger inom befintligt verksamhetsomrade for dricksvatten och spillvatten. Behovet
av dricksvatten och spillvatten inom planomradet bedéms vara begransat. Ledningar for
dricksvatten och spillvatten finns i narheten av planomradet.

Brandvatten
Brandposter finns i narheten av planomradet.

Bredband
Fiberledningar finns i narheten av planomradet. Vid behov finns méjlighet att ansluta till dessa.

Avfall

Inom planomradet finns behov av sopkarl for de personer som ror sig i omradet. Det kan aven
vara aktuellt med insamling av férpackningsmaterial om platsen klassas som en popular plats
eller om kommunen bedémer det som noédvandigt.

Genomforandetid

Genomforandetiden foreslds vara 5 ar fran den dagen da detaljplanen vinner laga kraft.

Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman fér allmanna platser.
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Konsekvenser av planforslag

Ekologiska konsekvenser

Park och natur

| samband med att en ny parkmiljé tillskapas i den vastra delen av utredningsomradet starks det
centrala gronstrak som I6per genom staden. Gronstraket fyller en viktig ekologisk funktion som
spridningskorridor for djur och vaxter mellan innerstadens gronytor och naturomraden utanfor
staden.

Den befintliga tradraden i Fabriksgatans mittrefug forsvinner nar gatan smalnas av for att ge
plats at den nya bussterminalen. Traden kommer att flyttas eller ersattas och istéllet sta som en
skyddsremsa mellan Fabriksgatan och gang- och cykelvagen. Gronskan runt 6ppningen ovanfor
Lévatunneln bevaras i forslaget.

Sammantaget kommer forslaget att innebara att gronyta tillskapas i centrala Katrineholm, vilket
leder till flera positiva effekter. Det starker det utpekade gronstraket och bidrar med
ekosystemtjanster i form av dagvattenhantering, temperaturreglering och luftrening.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for vatten bedéms inte dverskridas inom planomradet da
omhandertagandet och renandet av vattnet kommer att forbattras inom planomradet.
Miljokvalitetsnormerna for luft bedéms inte 6verskridas inom planomradet da planen inte
medfor nagon vasentlig 6kning av trafiken utan framst innebar en omférdelning av befintliga
trafikslag.

Sociala konsekvenser

Jamstallhet och integration

Planomradet ska vara tillgangligt for alla manniskor som vill beséka omradet. En utvecklad och
mer tillganglig bussterminal forbattrar forutsattningarna for de grupper som i stérst utstrackning
ar beroende av kollektivtrafik. Den nya parken tillfor en allman métesplats i centrala Katrineholm
som kan anvandas av invanare och besokare, vilket bidrar till 6kad social hallbarhet och
integration.

Barnperspektiv

Planomradet utgors idag till storsta del av en hardgjord trafikmiljo med bussterminal, parkering
och en hart trafikerad genomfartsgata. Platsen ar inte optimalt utformad for att barn och unga
ska vistas dar, samtidigt som manga aldre barn passerar omradet dagligen i samband med skol-
och fritidsresor med kollektivtrafik.

Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter forbattras genom flera atgarder som sarskilt gynnar
barn. Antalet passager 6ver Fabriksgatan uttkas fran tre till fem och passagerna utformas som
hastighetssakrade 6vergangar, vilket gor det enklare och tryggare for barn att korsa gatan pa
egen hand. Den nya bussterminalen utformas sd att resendrer leds till tydliga passager i stallet
for déver bussarnas kérbanor, vilket minskar risken for konflikter mellan barn och fordon i
samband med byten. Cykelparkering tillkommer pa flera platser inom omradet, vilket framjar
barn och ungas mojlighet att ta sig till och fran omradet med cykel.
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Parken kommer att fungera som ett komplement till lekytorna pa Stortorget. Da parken ligger i
direkt anslutning till bussterminalen och jarnvagen ar den inte avsedd som en renodlad lekmiljg,
utan ska enligt gestaltningsprinciperna rymma ytor for bade aktivitet och vila for olika
malgrupper.

Ekonomiska konsekvenser

Omvandlingen av planomradet bekostas av kommunen. | Region S6rmlands lanstransportplan
2026-2037 finns mojlighet for kommunen att fa 50 procent statlig medfinansiering. Da det inte
finns behov av nya anslutningar eller ledningar paverkas inte VA-huvudmannen ekonomiskt av
projektet.

Kulturmiljo

Inom planomradet kommer inga byggnader uppforas. | den framtagna kulturmiljéutredningen
beskrivs det att det ar framforallt genom ny bebyggelse det ar viktigt att reglera hojd, kulér och
placering for att inte skada kulturmiljon. Att tillskapa en park och flytta pa bussterminalen
beddms inte paverka kulturmiljon negativt. Om eventuella byggnadsverk uppfors ska de forhalla
sig till platsen och dess omgivning.

Trafik

Kollektivtrafik

Bussterminalens kapacitet utdkas fran fyra till sex hallplatslagen, varav tva dimensioneras for
ledbuss (18,75 m) och fyra fér boggibuss (15 m). Samtliga lagen utformas sa att utfart kan ske
oberoende av 6vriga fordon och omkorning mojliggors vid alla lagen. Sagtandslésningen medger
att fler lagen kan skapas pa en kortare stracka jamfoért med rak angoring, vilket ar fordelaktigt
med hansyn till det begransade utrymmet. Fjarr- och charterbussar beddms fortsatt kunna
samnyttja hallplatslagen med 6vrig busstrafik inom terminalen. Det byggs aven in flexibilitet i
forslaget genom att mojliggora for reglerplatser.

Gangtrafik

Forslaget innebar totalt fem passager 6ver Fabriksgatan jamfért med tre i nulaget, vilket minskar
gatans barridreffekt och okar tillgangligheten for fotgangare. Straken for gaende forstarks i nord-
sydlig riktning och kopplingen mellan Stortorget, centrum, bussterminal samt tagstation blir
tydligare. Plattformen tillganglighetsanpassas med taktila strak och nedsankta kantstenar, nagot
som i dagslaget ar mycket bristfalligt pa den befintliga terminalen. Resenarsmiljon blir lattare att
orientera sig i samtidigt som trafiksakerheten vid byte mellan transportslag forbattras. Risken for
att resenarer genar 6ver bussarnas korbanor minskar. En konsekvens av sagtandsutformningen i
dubbelriktad trafik pa Fabriksgatan ar dock att gaende soder om bussterminalen behover korsa
bade bilkorfalt och busskorfalt utan tillgdng till mellanliggande vantyta, vilket stéller hoga krav pa
god sikt och laga hastigheter pa platsen.

Cykeltrafik

Forslaget innebar att cyklister kan angéra omradet fran fler hall. Cykelparkeringen omférdelas
dar cirka 70 platser séder om cykelgaraget tas bort men ersatts med cirka 73 nya platser
fordelade pa pollare innanfér parkeringsslingan och inom parken. Pa sikt kan kapaciteten behdva
utOkas ytterligare da efterfragan pa cykelgarageplatser bedéms vara hog. Pa Fabriksgatans sodra
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sida finns utrymme for en framtida gang- och cykelbana men utrymmet mellan kérbanekant och
fasad innehaller hinder i form av racken, cykelstall och trappor som behéver hanteras i
kommande skeden.
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Figur 22: Framtida cykelkopplingar i rott
Biltrafik och taxi

Framkomligheten for kollektivtrafik och évriga motorfordon sakerstalls i férslaget. Fabriksgatan
ges en mer stadslik utformning dar den befintliga mittrefugen tas bort och gatan smalnas av med
fler passager och en mer stadsmassig gestaltning kan motorfordon uppmanas att halla lagre
hastighet.

Befintlig bilparkering med cirka 40 platser i 0stra delen av omradet forsvinner i sin helhet. Som
ersattning tillskapas en parkeringsslinga med tre platser for hamtning och lamning varav en for
rorelsehindrade samt fem ytterligare hamta- och lamnaplatser langs Fabriksgatan. Utover detta
finns det flera platser langs med Fabriksgatan som kan anvandas for att hamta och lamna
personer vid bussterminalen. | nara anslutning bade i 6ster och soder finns fler
parkeringsplatser. Det finns dven mojlighet att hamta och lamna pa norra sidan av resecentrum.

Tre taxiplatser behdlls och placeras i parkeringsslingan norr om Lovatunneln. Parkeringsslingan
ar enkelriktad och har samma in- och utfart som bussterminalen, vilket innebar att bussar och
personbilar fardas i samma korriktning pa den gemensamma korytan. Detta ar en mer
trafiksaker |6sning an motriktad trafik.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten forbattras genom flera dtgarder exempelvis fler hastighetssakrade passager,
tydligare gang- och cykelstrak, separerad cykelparkering och en plattformsutformning som leder
gaende till sakra passager i stallet for 6ver korbanorna. Sammantaget minskar risken for
konflikter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter.
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Genomforande
Organisatoriska fragor

Tidplan
e Samrad............. 2026:2
e Granskning.......2026:4
¢ Antagande........ 2027:2
e Llaga kraft.......... 2027:2

Ansvarsfordelning

Exploatdren ansvarar for genomférandet av planen och bekostar eventuell flytt av ledningar.

Fastighetsrattsliga fragor

Berérda fastigheter

Detaljplanen beror del av fastigheten Sandbacken 3:1, som ags av Katrineholms kommun, samt
del av fastigheten Katrineholm 4:1, som ags av Trafikverket.

Fastighetsbildning

Detaljplanen medfor inga forandringar i fastighetsindelningen. Inga avstyckningar eller
fastighetsregleringar beddéms vara nédvandiga for planens genomférande.

Ekonomiska fragor

Kostnader

Detaljplanen bekostas av Katrineholms kommun. Planavgift tas inte ut i samband med bygglov.
Projektet ar med som ett forslag i lanstransportplanen infor beslut och ligger i planens andra del
(2029-2031). Dock planeras ombyggnationen pabdrjas redan 2028, kommunen har framfort att
projektet bor prioriteras upp och tas med i planens forsta del (2026-2028). | lanstransportplanen
foreslas det att kommunen betalar 50% av ombyggnation av resecentrum och Region Sérmland
de resterande 50%.

Tekniska fragor

Behov av ledningsomlaggningar inom planomradet kan uppstad. Om ledningar behover flyttas i
samband med exploatering sa ansvarar och bekostar exploatéren for atgarden i samradd med
ledningsinnehavaren.
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Underlag och medverkande

Trafik- och landskapsutredning samt framtagande av utformningsférslag - Norconsult - 2026-04-
16

Riskbedémning Triangeln - Structor - 2026-03-03
Information om detaljplanens framtagande

Samhallsbyggnadsforvaltningen
Katrineholm 2026-06-18

William Rytterstrom Erik Bjelmrot

Planarkitekt Avdelningschef
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